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The remote controller is for activating an auxiliary 
heater (31) which has a remote-control receiver 
(20) within the vehicle, for receiving a signal from 
the portable remote-control transmitter (10). The 
signal is then fed to the control device (23) for 
activating the auxiliary heater via a signal line 
(22). The remote-control transmitter has input 
keys (19) for programming a timer device with at 
least a start time for operation of the auxiliary 
heater. The start time is held in a memory (27), 
and compared with the actual time by the 
onboard control device, for provision of the 
activation signal for the heater. 
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Prufungsantr8g gem. § 44 PatG 1st gestellt 
(§5) Mittels einer Fernwirkanlage aktivierbare Zusatzeinrichtung eines Fahrzeugs 

© Die Erfindung betrifft eina mittels elnar Fernwirkanlage 
aktivierbare Zusatzeinrichtung eines Fahrzeugs, insbesonde- 
re ein Zusatzheizgerat (31), mit einem im Fahrzeug installier- 
ten Empf anger (20), der mit einem mobilen Sender (10) in 
eine signalubertragende Verbindung bringbar ist und der 
mittels einer Signalfeitung (22) mit einem Steuergerat (23) 
der Zusatzeinrichtung in Verbindung stent. Entgegen einer 
herkommlichen Ausgestaltung, bei der als zusatzltche zeit- 
programmierbare Einrichtung eina Vorwahluhr im Fahrzeug 
angeordnet ist, ist gamaS der Erfindung vorgesehen, daS der 
Sender zumindest ais Eingabaainheit (19) fur die zeitpro- 
grammiarbare Einrichtung dient und uber entsprechende 
Bedieneiemente (14, 15, 16) zur Programmierung wenigstens 
m eines Startzeitwertes (T sou ) verfugt. 
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Beschreibung den Empfanger Gbermittelten Startzeitwerte, 

Bei dieser Ausfuhrungsform ist es ferner vorteilhaft, 

Die Erfindung betrifft eine mittels einer Fernwirkan- wenn der aktuelle Zeitwert von einer fahrzeugeigenen 

lage aktivierbare Zusatzeinrichtung eines Fahrzeugs, Uhr oder einem mit einer Uhrfunktion ausgestatteten 

wie ein Zusatzheizgerat, mit einem im Fahrzeug instal- 5 Kombiinstrument bereitgesteUt wird. Erne derartige 

lierten Empfanger, der mit einem mobilen Sender in Uhr ist bei Fahi^eugen der gehobenen Leisningsklasse 

eine signalObertragende Verbindung bringbar ist gemaB Standardausstattung und erne solche Uhr oder ein sol- 

dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. ches Kombiinstrument stent auch in ailer Regel in Ver- 

Aus der DE-C1 43 15 379 ist ein Heizsystem eines bindung mit einem Bordcomputer, so daB fanrzeugsemg 
Fahrzeugs bekannt, bei dem ein motorunabhangiges \o kein Zusatzaufwand erforderlich ist 
Zusatzheizgerat zum einen mittels einer einen Sender Alternativ zu dieser ersten Ausfuhrungsform wird bei 
und einen Empfanger umfassenden Fernwirkanlage, einer zweiten Ausfuhrungsform der aktuelle Zeitwert 
und zum anderen mittels einer im Fahrzeug angeordne- von einer in den Sender mtegnerten Uhr bereitgesteUt, 
ten als Vorwahluhr ausgebildeten zeitprogrammierba- und der Vergleich einer uber die Emgabeemheit in einen 
ren Einrichtung aktivierbar ist Das gleichzeitige Vorse- 15 am Sender vorgesehenen Speicher eingegebenen Start- 
hen einer Fernwirkanlage und einer Vorwahluhr stei- zeit mit dem aktuellen Zeitwert erfolgt durch erne im 
gert zwar den Bedienungskomfort einer derartigen Sender angeordnete Auswertelogik. Der Sender gibt m 
Fahrzeugzusatzeinrichtung, da der Bediener zum einen diesem Fall bei festgestellter Oberemstimmung von 
eine oder mehrere Startzeiten uber die Vorwahluhr voreingestellter Startzeit und aktueuem Zeitwert em 
programmieren kann und zum anderen uber den Sender 20 Startsignal an den Empfanger ab. Vorteilhaft bei dieser 
uber eine groBere Distanz zum Fahrzeug unmittelbar zweiten Variante ist, daB sie sich auch fur einen nach- 
Start- bzw. Stoppbefehle ubertragen kann. Gleichzeitig traglichen Einbau in Fahrzeuge eignet 
erhoht das parallele Vorhandensein der Vorwahluhr Urn Batteriekapazitat im Sender zu sparen, kann der 
und der Fernwirkanlage jedoch die Kosten und vermin- Vergleich von voreingestellter Startzeit und aktuellem 
dert somit die Akzeptanz einer derartigen Zusatzein- 25 Zeitwert in Intervallen mit groBeren dazwischenliegen- 
richtung den Pausezeiten erfolgen. So kann beispielsweise bei 

Der vorliegenden Erflndung Uegt die Aufgabe zu- einem Verzicht auf eine minutengenaue Startzeit in 5- 

grunde, eine mittels einer Fernwirkanlage aktivierbare oder gar lOminQtigen Intervallen em kurzzeiuges Ein- 

Zusatzeinrichtung eines Fahrzeugs zu schaffen, bei der schalten der Auswertelogik erfolgen, auf daB sich erne 

ohne eine EinbuBe an Bedienungskomfort eine separate 30 annahernd 5- oder lOminutige Pausezeit anschlieBt Die 

Vorwahluhr im Fahrzeug eingespart werden kann. Batteriekapazitat des Senders kann ferner dadurcn ge- 

Diese Aufgabe wird gemaB der vorliegenden Erfin- schont werden, daB nach Ausiosen des Startsignals 

dung durch die im Patentanspruch 1 angegebenen durch den Sender ein selbsttatiges Abschalten der Aus- 

Merkmale gel6st. Vorteilhafte Ausgestaltungen der Er- wertelogik erfolgt m _ . . ... 

findungsinddenUnteranspruchenzuentnehmen. 35 Unabhangig davon, ob die UhrenfunkUon und die 

ErfindungsgemaB ist vorgesehen, daB der Sender zu- Auswertelogik im Sender oder im Fahrzeug angeordnet 

mindestens als Eingabeeinheit fur die zeitprogrammier- sind, ist es vorteilhaft, wenn als Signalieitung zwischen 

bare Einrichtung dient und uber entsprechende Bedien- Empfanger, Steuereinheit, Zusatzeinrichtung und gege- 

elemente zur Programmierung wenigstens eines Start- benenfalls der Uhr oder dem Kombiinstniment em f ahr- 

zeitwertes Tsoll verfiigt Hierdurch wird der Eingabe- 40 zeugeigener Datenbus verwendet wird, wie dies : prinzi- 

teil einer bislang im Cockpit des Fahrzeuges unterzu- pieU bereits aus der DE-C2 36 09 098 oder der DE-C2 42 

bringenden Vorwahluhr mit mehreren Tasten und ei- 15 221 bekanntist. 

nem Display nunmehr auf den Sender ubernommen, so Zur Erhohung des Bedienungskomforts ist es vorteil- 

daS der Einbau der Vorwahluhr im Fahrzeug entfallt haft, wenn der im Sender vorgesehene Speicher zur 

und deren Platz im Cockpit fur andere Bedienelemente 45 Speicherung mehrerer moghcher Startzeitwerte ausge- 

und/oder Anzeigeeinrichtungen zur Verfugung stent legt ist, die durch Blattern mittels einer Programmtaste 

GemaB einer besonders vorteilhaften Ausgestaltung abrufbar sind. Durch eine derartige Ausgestaltung kann 

der Erfindung ist vorgesehen, daB der Sender nur als der Bediener entsprechend semem individueUen Wo- 

Eingabeeinheit mit wenigstens einem Speicher dient chenprogramm mehrere Startzeiten fur die Zusatzein- 

und daB im Fahrzeug ein zusatzlicher Speicher vorgese- 50 richtung festlegen, die mcht jedesmal verandert werden 

hen ist, in den ein am Sender eingegebener und in dessen mussen. _ , 

Speicher gespeicherten Startzeitwert Tsoll mittels des SchlieBlich ist es vorteilhaft, wenn im Fahrzeug ein 

Senders und des Empfangers fernubertragen wird, wel- einfacher Bedienschalter zur Aktivierung bzw. Deakti- 

cher Startzeitwert Tsoll von einer im Fahrzeug vorge- vierung der Zusatzeinrichtung angeordnet 1st Em sol- 

sehenen Steuereinheit mit einem aktuellen Zeitwert 55 cher Bedienschalter ermoghcht einen Betneb der Zu- 

Tist verglichen wird und bei festgesteUter Obereinstim- satzeinrichtung auch dann, wenn der Bediener den £>en- 

mung Tsoll « Tist zur einer Aktivierung der Zusatz- der vergessen oder verlegt hat 

einrichtung fuhrt Bei dieser Ausfuhrungsform wird die Nachfolgend sind Ausfuhrungsbeispiele der Erfin- 

Vorwahlzeit am Sender programmiert und unmittelbar dung anhand der Zeichnung beschneben. Es zeigt: 

danach durch einen Fernubertragungsvorgang auf den 6 o Fig. 1 eine schematischen DarsteUung einer Zusatz- 

Empfanger im Fahrzeug ubertragen. Die Auswertung einrichtung mit einer Fernwirkanlage, 

der voreingestellten Startzeit durch Abgleich mit einer Fig. 2 einen Sender mit abgedecktem Bedienteu, 

Uhr sowie das Ausiosen des Startbefehls fur die Zusatz- Fig. 3 einen Sender mit freigelegtem Bedienteil, 

einrichtung erfolgt im Fahrzeug selbst Fig. 4 einen Notbedienschalter und 

Hierbei ist es besonders vorteilhaft, wenn als Steuer- es Fig. 5 eine Zusatzeinrichtung, die uber eine Fernwirk- 

einheit ein fahrzeugeigener Bordcomputer verwendet anlage und einen Bordcomputer betatigbar ist 

wird. Dieser speichert vorteilhaft in einem integrierten In Fig. 1 ist ein mobiler Sender 10 dargestellt, der 

Speicher den einen oder die mehreren vom Sender an iiber eine Antenne 11 mit einer Antenne 21 in einem 
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nicht dargesteliten Fahrzeug in Verbindung stent. Vor- 
teiihafterweise erfolgt die Verbindung zwischen den 
Antennen 11 und 21 raittels einer Hochfrequenz-Funk- 
ubertragung. Der Sender 10 umfaBt fur die Bedienung 
insgesamt 5 Tasten und ein Display 17, welche zusam- 
menfassend als Eingabeeinheit 19 bezeichnet werden. 
Die Eingabeeinheit 19 umfaBt eine Einschalttaste 12, 
eine Ausschalttaste 13, eine Programmtaste 14, eine 
Vorlauf taste 15 und eine Rucklauftaste 16. Wie in den 
Fig, 2 und 3 dargesteilt, ist die Eingabeeinheit 19 mittels 
eines Schiebedeckels 18 zumindestens teilweise abdeck- 
bar. Vorzugsweise bleiben die Einschalttaste 12 und die 
Ausschalttaste 13 auch bei geschlossenem Schiebedek- 
kel 18 im Zugriff eines Bedieners. 

Der Empfanger 20 steht wahlweise uber eine separa- 
te Signalleitung 22B oder uber einen fahrzeugeigenen 
Datenbus 22, 22A mit einem Steuergerat 23 in Verbin- 
dung, welches seinerseits zur Ansteuerung einer im vor- 
liegenden Falle als Zusatzheizgerat 31 ausgebildeten 



Bei der in Fig. 5 dargesteliten Ausfuhrungsform ver- 
fugt der Sender 10 uber keine Uhr und keine Auswerte- 
logik. Die am Sender 10 durch Blattem mittels der Pro- 
grammtaste 14 und gegebenenfalls Ve rand e rung mittels 
5 der Vorlauf taste 15 oder der Rucklauftaste 16 einge- 
stellte Startzeit Tsoll wird unmittelbar auf den Emp- 
fanger 20 ubertragen. Der Empfanger 20 ubertragt die 
vorzugsweise vierstellige Vorwahlzeit uber einen fahr- 
zeugeigenen Datenbus 22 in einen Speicher 28, der in 
io einem fahrzeugeigenen Bordcomputer 26 vorgesehen 
ist Der Bordcomputer 26 steht uber dem Datenbus 22 
aufierdera mit einem Klimasteuergerat 25 sowie einem 
eine Uhrenfunktion beinhaltenden Kombiinstrument 24 
in Verbindung. Der Bordcomputer 26 weist ferner eine 
is Auswertelogik auf, die den im Speicher 28 gespeicher- 
ten Startzeitwert Tsoll kontinuierlich oder in Interval- 
len mit dem vom ICombiinstrument 24 gelief erten aktu- 



ellen Zeitwert Tist vergleicht und bei FeststeDen der 
Obereinstimmung Tsoll = Tist gegebenenfalls unter 
Fahrzeug-Zusatzeiiirichtung dient Uber den Datenbus 20 Abprufen eines vom Klimasteuergerat 25 gelieferten 
22 stehen ferner ein mit einer Uhr ausgestattetes Kom- SOLL und IST Temperaturwertes einen Befehl zum 
biinstrument 24 und ein Steuergerat 25 einer Klimaau- Starten des Zusatzheizgerates an dessen Steuergerat 23 
tomatik mit dem Steuergerat 23 in Verbindung. abgibt 

Bei der in Fig. 1 dargesteliten Ausfuhrungsform weist Wenn die vom Klimasteuergerat 25 gelieferte Innen- 
der Sender 10 einen integrierten Speicherbaustein 27 25 raum Isttemperatur die vorgegebene Solltemperatur 



auf, in den eine oder mehrere mittels der Programmta- 
ste 14 und der Vorlauf taste 15 bzw. der Rucklauftaste 16 
eingebbare Startzeitwerte Tsoll speicherbar sind. Die 
Eingabe erfolgt durch Drucken der Programmtaste 14, 
wobei im Display 17 eine erste Startzeit Tsolli ange- 
zeigt wird. Der angezeigte erste Startzeitwert Tsolli 
kann nun bei Betatigung der Vorlauf taste 15 oder der 
Rucklauftaste 16 innerhalb einer bestimmten Zeit von 
beispielsweise 5 Sekunden durch Vorlauf oder Rucklauf 
verandert werden. Vorlauf taste 15 und Rucklauftaste 16 
verandern die Zeit zunachst langsam und bei langerem 
Drucken zunehmend schneller. Erfolgt fur eine be- 
stimmte Zeit von beispielsweise 5 Sekunden keine Beta- 
tigung der Vorlauftasten 15 bzw. Rucklauf tasten 16 
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ubersteigt, erfolgt kein Startbefehl an das Steuergerat 
23 des Zusatzheizgerats 31; aiternativ dazu wird viel- 
mehr eine Standentluftung uber einen vom Bordcompu- 
ter 26 angesteuerten Lufter betrieben. Diese Standent- 
luftung kann durch ein ebenfalls vom Bordcomputer 26 
ausgelostes Ausstelien eines Schiebedachdeckels unter- 
stiitzt werden. 

Um auch dann einen Start der Zusatzeinrichtung zu 
ermoglichen, wenn der Bedienende den Sender 10 ver- 
gessen oder verlegt hat, ist vorzugsweise im Fahrzeug 
ein im Vergleich zur herkomm lichen Vorwahluhr sehr 
kleiner Bedienschalter 32 vorgesehen, der lediglich uber 
eine Einschalttaste 33 und eine Ausschalttaste 34 oder 
aiternativ dazu uber eine einzige Ein/ Ausschalttaste mit 



mehr, so wird die im Display angezeigte Zeit als neuer 40 Wechselfunktion verfugt 
Startzeitwert Tsolli in den Speicher 27 ubertragen. Als zusatzliches Komfortmerkmal kann vorgesehen 
Durch Drucken der Programmtaste 14 konnen auf diese sein, daB am Sender nicht nur ein Startzeitwert Tsoll 
Weise verschiedene Startzeitwerte Tsoll2 Tsolu usw. sondern auch eine Laufzeit des Zusatzheizgerates vor- 
eingegeben werdea Dabei wird immer die zuietzt im gebbar ist Der vom Sender an den Empfanger ubermit- 
Display angezeigte Zeit als aktivierter Startzeitwert in 45 telte Datenblock enthaUt dann neben dem Codesignal 
den Speicher 27 gelegt Der Sender 10 im Ausfuhrungs- zur Identifizierung und der vierstelligen Vorwahlzeit ei- 
beispiel gemaB Fig. 1 ist ferner mit einer Uhr 29 sowie ne weitere zweistellige Zeitangabe in Minuten, die vom 
einer Auswertelogik 30 ausgestattet, welche kontinuier- Steuergerat 23 ausgewertet wird. 
lich oder in vorbestimmten Intervailen einen Vergleich Bei einer zusatzlichen Variante wird die aktuelle Zeit 
des aktivierten Startzeitwertes Tsoll mit dem von der 50 Tist von einer im Empfanger 20 integrierten Uhr 35 



Uhr 29 abgegebenen aktuellen Zeitwert Tist durchftihrt 
und bei festgestellter Obereinstimmung beider Zeitwer- 
te Tsoll Tist einen Startbefehl an den Empfanger 20 
sendet 

Aiternativ dazu kann der Sender 10 auch nur zum 
Einstellen eines Startzeitwertes uber die Eingabeeinheit 
19 dienen, welcher Startzeitwert Tsoll beispielsweise 
durch Betatigen der Einschalttaste 12 nach Beendigung 
des Einstellvorgangs unmittelbar an den Empfanger 20 
in einen dort vorgesehenen Speicher 28 ubertragen 
wird. Die Auswertelogik kann in diesem Fall in den 
Empfanger 20 oder in das Steuergerat 23 des Zusatz- 
heizgerats 31 integriert sein. 

Die fur den SOLL-IST-Wert- Vergleich erforderliche 
aktuelle Zeit wird dabei vorteilhaft von einem im Fahr- 
zeug vorhandenen Kombiinstrument 24 uber einen Da- 
tenbus 22 der Auswertlogik im Empfanger 20 oder dem 
Steuergerat 23 zugefuhrt 
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bereitgestellt und der Vergleich der durch den Sender 
10 an den Empfanger 20 ubermittelten Startzeit Tsoll 
erfolgt durch eine im Empfanger 20 vorgesehene Aus- 
wertelogik. Durch diese Ausfuhrung ware ein eigen- 
standiges System in Fahrzeugen ohne Datenbus dar- 
stellbar. 

GemaB einer besonders vorteilhaften Ausfuhrungs- 
form wird die aktuelle Zeit Tist von einer im Empfanger 
20 integrierten Funkuhr 35 bereitgestellt Dadurch steht 
immer die exakte Zeit der Braunschweiger Atomuhr zur 
Verfugung, so daB auch eine automatische Umschaltung 
von Sommer- auf Winterzeit erfolgt 

Bei Fahrzeugen mit Datenbus 22, 22A ergibt sich 
durch Einsatz einer Funkuhr im Empfanger 20 der Vor- 
teil, daB uber die Vernetzung iiber den Datenbus die 
Zeitanzeige im Fahrzeug kontrolliert werden und Stell- 
knopfe an der Borduhr eingespart werden konnen. 
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Bezugszeichenliste 

10 Sender 

11 Antenne 

12 Einschalttaste 

13 Ausschaittaste 

14 Programmtaste 

15 Vorlauftaste 

16 RQcklauftaste 

17 Display 

18 Schiebedeckel 

19 Eingabeeinheit 

20 Empfanger 

21 Antenne 

22, 22A Datenbus 
22B Signalleitung 

23 Heizungssteuergerat 

24 Kombiinstrument 

25 Klimaautomatik 

26 Bordcomputer 

27 Speicher (im Sender 10) 

28 Speicher (im Fahrzeug) 

29 Uhr(im Sender 19) 

30 Auswertelogik (im Sender 10) 

31 Zusatzheizgerat 

32 Bedienschalter 

33 Einschalttaste 

34 Ausschaittaste 

35 Uhr (im Empfanger 20) 

Patentanspruche 
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15 



20 



25 



30 



35 



1. Mittels einer Fernwirkanlage aktivierbare Zu- 
satzeinrichtung eines Fahrzeugs, wie ein Zusatz- 
heizgerat (31), mit einem im Fahrzeug installierten 
Empfanger (20), der mit einem mobilen Sender (10) 
in eine signalubertragende Verbindung bringbar ist 
und der mittels einer Signalleitung (22) mit einem 
Steuergerat (23) der Zusatzeinrichtung in Verbin- 
dung stent, sowie mit einer zeitprogrammierbaren 40 
Einrichtung, die zur Aktivierung der Zusatzeinrich- 
tung ebenfalls mit deren Steuergerat (23) in Verbin- 
dung stent, dadurch gekennzeichnet, daB der Sen- 
der (10) zumindestens als Eingabeeinheit (19) fur 
die zeitprogrammierbare Einrichtung (27, 28) dient 45 
und fiber entsprechende Bedienelemente (14, 15, 
16) zur Programmierung wenigstens eines Start- 
zeitwertes (Tsoll) verfugt 

2. Zusatzeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Sender (10) nur als Eingabe- 
einheit (19) mit wenigstens einem Speicher (27) 
dient und daB im 

Fahrzeug ein zusatzlicher Speicher (28) vorgesehen 
ist, in den ein am Sender (10) eingegebener und in 
dessen Speicher (27) gespeicherter Startzeitwert 
(Tsoll) mittels des Senders (10) und des Empfan- 
gers (20) fernubertragen wird, welcher Startzeit- 
wert (Tsoll) von einer im Fahrzeug vorgesehenen 
Steuereinheit (23,26) mit einem aktuellen Zeitwert 
(Tist) verglichen wird und bei festgestellter Ober- 
einstimmung (Tsoll = Tist) zu einer Aktivierung 
der Zusatzeinrichtung f uhrt 

3. Zusatzeinrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB als Steuereinheit ein fahrzeugei- 
gener Bordcomputer (26) verwendet wird. 

4. Zusatzeinrichtung nach Anspruch 2 und 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB der im Fahrzeug vorge- 
sehene Speicher (28) im Bordcomputer (26) inte- 
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griert ist 

5. Zusatzeinrichtung nach einem der Anspruche 2 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB der aktuelle 
Zeitwert (Tist) von einer fahrzeugeigenen Uhr 
oder einem mit einer Uhrfunktion ausgestatteten, 
Kombi-Instrument(24) bereitgestellt wird. 

6. Zusatzeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der aktuelle Zeitwert (Tist) von 
einer in den Sender (10) integrierten Uhr (29) be- 
reitgestellt wird, daB der Vergleich einer uber die 
Eingabeeinheit (19) in einen am Sender (10) vorge- 
sehenen Speicher (27) eingegebenen Startzeit 
(Tsoll) mit dem aktuellen Zeitwert (Tist) durch 
eine im Sender (10) angeordnete Auswertelogik 
(30) erfolgt und daB der Sender (10) bei festgestell- 
ter Obereinstimmung (Tsoll = Tist) ein Starts i- 
gnal an den Empfanger (20) abgibt 

7. Zusatzeinrichtung nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Vergleich von Tsoll und 
Tist in Intervalien mit groBeren dazwischenliegen- 
den Pausezeiten erfolgt 

8. Zusatzeinrichtung nach wenigstens einem der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, daB als Signalleitung zwischen Empfanger (20), 
Steuereinheit (23, 26), Zusatzeinrichtung (31) und 
gegebenenfalls der Uhr oder dem Kombi-Instru- 
ment (24) ein fahrzeugeigener Datenbus (22) ver- 
wendet wird. 

9. Zusatzeinrichtung nach wenigstens einem der 
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich- 
net, daB der im Sender (10) vorgesehene Speicher 
(27) zur Speicherung mehrerer moglichen Start- 
zeitwerte (Tsolli, Tsoll* Tsoll) ausgelegt ist, die 
durch Blattern mittels einer Programmtaste (14) 
abrufbar sind. 

10. Zusatzeinrichtung nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB im 
Fahrzeug ein Bedienschalter (32) zur Aktivierung/ 
Deaktivierung der Zusatzeinrichtung (31) angeord- 
net ist 

11. Zusatzeinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB zur Bereitstellung eines 
aktuellen Zeitwerts (Tist) eine Uhr (35) im Empfan- 
ger (20) integriert ist 

12. Zusatzeinrichtung nach Anspruch 8 und 11, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Empfanger (20), 
nach Empfang der Startzeit (Tsoll) mittels einer 
integrierten Auswertelogik selbst den Vergleich 
vornimmt und bei Obereinstimmung die Zusatzein- 
richtung aktiviert 

13. Zusatzeinrichtung nach einem der Anspruche 2 
bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB die Istzeit 
(Tist) von einer Funkuhr (24; 29; 35) bereitgestellt 
wird. 
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